Temps de memoria

La tartana va ser I'iinic vehicle que, fins al 1840, unia Barcelona amb les poblacions veines

Els mitjans de transport a la

Catalunya del segle XIX

Ma. Teresa Sierra
LLICENCIADA EN HISTORIA GENERAL | GEOGRAFIA

La revolucié dels transports tingué lloc el segle XIX encara que fins a la pri-
mera meitat només fou de traccio animal. El mal estat dels camins i la poca
quantitat de vehicles de transport urba feien que les comunicacions fossin
molt lentes. Fins al 1840, la tartana fou I'inic mitja de transport que comu-
nicava Barcelona amb els pobles del voltant. L'enderrocament de les mura-
lles de la ciutat, el 1854, va fer que es regulessin les comunicacions amb
les poblacions veines i proliferaren tot tipus de vehicles de locomocio, com
ara les galeres, els omnibus, els Ripperts i els tramvies de traccié de sang,
protagonistes del transport fins que el 1899 s'incorpora a Barcelona el pri-
mer tramvia eléctric.

NUT

No cal dir que les vies de comuni-
caci6 d'un pais guarden una rela-
ci6 estreta amb els seus mitjans
de transport. A l'inici del segle
passat, la xarxa de comunica-
cions terrestres catalanes apareix
repartida arreu per camins de fer-
radura que cobreixen totes les co-
marques i, a les terres baixes i al
litoral, s'estenen amplis camins

Festa donada a Vallvidrera, pels federals de Catalunya, en honor de Francesc Pi i Margall,
quan I'il-lustre patrici vingué a visitar I'Exposicio Universal de 1888.
(Arxiu Municipal d’Historia de Barcelona. Casa de I'Ardiaca)
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de carro que permeten comunicar
la xarxa vial del pais amb I|'exte-
rior. La carretera de Perpinya a Va-
léncia i la de Barcelona a Lleida,
vertebren el sistema circulatori
entroncant-lo amb la xarxa del
conjunt peninsular i europeu.

Un seguit de poblacions actuen
de mercat i diposit d'intercanvi
entre la gent de muntanya i la de
terra baixa. A la franja litoral una
série de camins perpendiculars a
la costa comuniquen els ports i
les platges obertes al cabotatge i
a la navegacio.

Barcelona actua com a plata-
forma central de les rutes de Ca-
talunya, situada com esta al punt
de contacte de les carreteres de
Franca, Aragd i Valencia, i oberta

als amples camins de la mar.

El 1850 només una "carretera
reial" o general passava per Bar-
celona, que era la de Madrid a
Franca per la Jonquera. Se'n ser-
via la ciutat per comunicar-se amb
Lleida, Cervera, Tarrega, Molle-
russa, Manresa, Sabadell, Terras-
sa, Mataro, Girona i Figueres.

A comencament del segle pas-
sat, Barcelona no tenia gaires
vehicles de transport urba, ales-
hores de traccio animal. Amb les
muralles que I'envoltaven, el nucli
de la ciutat partit en dos per les
Rambles i les distancies curtes
entre I'una i l'altra part, eren in-
necessaris els mitjans de locomo-
cio, i el barceloni només els utilit-
zava per comunicar-se amb les lo-

calitats properes: Hostafrancs i
Gracia, sobretot, ja que Sants,
San Marti de Provencgals i el Po-
blenou, quedaven apartats.

Les classes més benestants
gaudien de carrosses senyorials, i
les més modestes de vehicles
més lleugers de dues rodes amb
tir llarg, com "galeretes", “berli-
nes", "carraques", "bombes" i
"mitges fortunes". Aquests Gltims
eren els preferits de la classe mit-
jana, pero el que més feien servir
per fer viatges curts era la tarta-
na, vehicle llevanti i barceloni per
excelléncia. Una torreta a Vallvi-
drera i una tartana era llavors I'-
deal del bon barceloni.

Un altre vehicle era el carro
que, a més de tenir com a finali-

Tramvia de cavalls de la Catalana-Ripperts, servei inaugurat I'any 1882 que, al preu de
cinc céntims per viatger, feia el trajecte de plaga de Catalunya a Gracia.
(Foto Braguli. Arxiu Municipal d'Historia de Barcelona. Casa de I'Ardiaca).
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Il-lustracio del tramvia de Barcelona, Eixample i Gracia, a la plaga de Santa Anna, cap a

I'any 1871.

(Arxiu Municipal d'Historia de Barcelona. Casa de I'Ardiaca)

tat el transport comercial o agri-
cola, prestava servei particular
per traslladar-se al camp o als po-
bles veins. Aguests carros, se'ls
dotava d'una vela de lona per pre-
servar de la pluja o del sol, pero
com que la conservacié dels ca-
mins deixava molt a desitjar, el
viatger arribava a final de trajecte
adolorit i cansat.

El transport urba era limitadis-
sim, i I'escassetat de vehicles de
transport quedava compensada
per I'abundancia de cavalleries ti-
rades per mules, ases o cavalls.
La quietud dels carrers era tren-
cada pel soroll dels carros, les
tartanes que tornaven dels enc-
ontorns i les galeres pesants.

Quan van desaparéixer les mu-
ralles, alguns llogaters de carruat-
ges van establir serveis regulars
de transport a les poblacions vei-
nes, particularment els diumen-
ges, els dies de romeria i les fes-
tes tradicionals i familiars, ja que
qualsevol pretext era bo per orga-
nitzar aplecs o fontades, que se
celebraven amb una sortida al
camp, i incloien la utilitzacié d'un
vehicle, és a dir, una tartana o
una galera.

Transports de viatgers
Servei de postes

Quan no es coneixien les diligén-
cies, qui volia anar a Madrid o
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una altra poblacié llunyana, s'ha-
via d'acollir a l'antic servei de
postes, és a dir, de relleu de ca-
valls. Subjectes a qualsevol con-
tratemps, aquests serveis sofrien
tota mena d'interrupcions, tant
pel mal estat dels camins com
per |'atac dels bandolers. Encara
que no tan important com en al-
gunes altres ciutats, a Barcelona
estava ben organitzat i les autori-
tats vetllaven per la regularitat del
servei i per protegir el viatger de
qualsevol abs.

Tothom qui volia viatjar en pos-
tes havia d'obtenir la correspo-
nent llicéncia que expedia |'admi-
nistrador de correus de Barcelo-
na, amb la presentacio prévia del



passaport. El barceloni que viatja-
va en posta, a cavall, havia d'abo-
nar quaranta rals de hilld, pero si
anava en carruatge havia de pa-
gar I'esmentada quantitat tantes
vegades com persones anaven
amb ell, a excepcid dels criats i
els menors de set anys que que-
daven exclosos. També eren a
compte del viatger el pagament
de portalades, ponts i barcasses.

Si algl volia fer servir la cadira
de postes de quatre rodes amb
dues persones dins, un criat a la
saga i quatre arroves de pes, pa-
gava a rad de tres cavalleries i un
postilld; si el viatge el feia en ca-
briolé de molla, mitja caixa de fus-
ta i dues rodes, amh una o dues

Tramvia de traccio de sang. Any 1890
(Col-leccio Xavier Florez. Associacio d'Amics dels Ferrocarrils)

persones dins, pagava només
dues cavalleries, a rad de sis rals
de hilld cadascuna; perd si porta-
va baca o cofre a la saga i el pes
era superior a quatre arroves, pa-
gava tres cavalleries. Pels car-
ruatges tancats i tallats en forma
de calessa amb vares, conduint
una o dues persones, €s pagaven
dos cavalls. Els carruatges tallats
que tenien llances en lloc de va-
res, es consideraven berlines i a
aquestes, tancades i carregades
amb dues, tres o quatre perso-
nes, se'ls posava quatre cavalle-
ries, perd si el pes dels equipat-
ges excedia de vuit arroves, es-
sent quatre els viatgers, se'ls po-
sava sis cavalleries.

ESPAIS NOVEMBRE - DESEMBRE / 51

Els postillons havien de recor-
rer una llegua en mitja hora i,
guan anaven a la carrera, no po-
dien canviar de cavalleria sense
consentiment dels viatgers i per-
dien la propina si arribaven amb
retard i no era per forga major. De
tota manera, mai no se sabia
quan s'arribava a lloc i els barce-
lonins s'estimaven més fer servir
per a la tornada vehicles que s'a-
nunciaven als diaris i fer el viatge
en les etapes necessaries. La
pressa no era la caracteristica del
segle passat.

Diligéncies

Les primeres diligéncies eren car-
ruatges tipus berlina, tirats per



cavalls, que podien viatjar a 11
km/h, carregant el correu i quatre
passatgers sense equipatge. Les
primeres linies regulars aparegue-
ren a Anglaterra el segle XVIII, i
aviat n'hi hagué per tot Europa i
América. Als Paisos Catalans la
diligéncia ja existia el 1763, i hi
havia un servei bisetmanal entre
Barcelona i Madrid per Saragossa
i també un altre cap a Valéncia.
Durant la invasié napoleonica, fou
establerta la linia regular entre Gi-
rona i Perpinya (1812-14). El
1815 Gaspar de Remisa va fun-
dar la "Compania de Reales Dili-
gencias" i el 1817 Francesc Xa-
vier de Cabanes crea la Compan-
yia Catalana que comunica Barce-
lona amb Reus i el 1818 amb
Valéncia, amb el privilegi de por-
tar el correu. El viatge durava qua-
tre dies i quatre nits, i circulava
una diligéncia en cada sentit dos
cops per setmana, els dimarts i
els dissabte. El passatge costava
19 duros a l'interior i 15 a I'exte-
rior. El servei de diligéncies es va
ampliar amb les anomenades mis-
satgeries, que feien la mateixa ru-
ta perd més lentament i economi-
ca.

Els carruatges constaven de
vuit seients interiors i dos d'exte-
riors i tiraven les diligéncies |'ano-
menat cavall de llanca i el de "bo-
lia" i es dividien en dues o tres
parts, segons la construccio. Els
de tres parts constaven de berli-
na o exterior, interior o rotonda o
part posterior, a més de la baca o
coberta. El nom de diligéncia els
ve per la rapidesa en comparacio
amb els altres mitjans de locomo-
ci6 coneguts. Com que el viatge
era molt llarg, durant el trajecte
es trobaven moltes fondes, que
eren necessaries, d'una banda
per al canvi de cavalleries i d'una
altra per a menjar i descansar.
Potser l'inconvenient més greu
del viatge era la inseguretat d'a-
rribar a lloc en la data convingu-
da: rodes trencades, cavalls que
es posaven malalts, noticies alar-
mants sobre la inseguretat dels
camins i l'existéncia de portala
des i duanes, que procuraven
treure'n el major rendiment possi-
ble, feien retardar |'arribada.

La inseguretat dels camins
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Els cotxes mecanics, ja en aquest segle, anaven substituint els vehicles protagonistes
del segle XIX.
(Colleccio Xavier Florez)

~ 89, BARCELONA — C(alle Pelayo

f.. Roisin, fot. Barcelona
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obligava la companyia a dotar els
vehicles d'escopeters que, ben
armats i collocats a la baca del
cotxe, rebutjaven a trets qualse-
vol tipus de violéncia .

El 1825 es va constituir la So-
cietat de Diligéncies de Barcelo-
na-Perpinya i Barcelona-Valéncia,
amb un privilegi de 10 anys, i es-
tabli els serveis: Barcelona-Valén-
cia, Barcelona-Perpinya i Valéncia-
Madrid. Les diligencies que feien
el viatge fins a Madrid constaven
de sis seients i dos en cabriolé;
el viatge durava tretze dies i cos-
tava 880 rals de billé a I'interior i
700 a I'exterior; per evitar robato-
ris els viatgers podien lliurar els
diners a |'administracio, a la sor-
tida, i cobrarlos a la seva desti-
nacio, mitjangant un rebut.

El 1840 les sortides de les di-
ligéncies per anar a Valéncia, Ma-
drid, Saragossa i Franga, eren pe-
riodiques. Aquell mateix any es va
inaugurar un servei entre Barcelo-
na i Sant Gervasi de Cassoles,
que cada dia sortia del Portal de
I'Angel al mati i tornava a la tar-
da. El 1860 es va establir la po-
pular diligencia del Clot que sortia
del carrer de Vilanova i va conti-
nuar funcionant fins al 1890, fins
i tot quan el tramvia de vapor féu
el mateix recorregut.

El 1874 es va establir un servei
de diligéncies entre Barcelona i
Vallcarca que sortien cada 30 mi-
nuts de la plaga del Pi. També sor-
tien diligéncies de la plaga de Ca-
talunya cap a Hostafrancs i Sants.
[ la diligéncia Barcelona-lgualada
encara funcionava a comengament
d'aquest segle.

Quan el 1848 va néixer el ferro-
carril Barcelona-Matard, primera [i-
nia ferroviaria de I'Estat espanyol,
va ser mirat amb mals ulls per tots
els qui vivien de les diligéncies,
perd el progrés es va anar impo-
sant i els carruatges tirats per ca-
valls van anar desapareixent.

Tartanes

Fins al 1840, I'Gnica mena de
vehicles que unia Barcelona amb

els pobles del voltant, va ser,
pero, la tartana. Amb uns serveis
regulars més aviat escassos, era
més practic llogar el vehicle direc-
tament. Els llogaters més popu-
lars eren "el Bigorra", "el Ros",
"el Pigrau", aquest dltim especia-
litzat en tartanes per a Montser-
rat, i un gitano anomenat "Enrf-
quez".

Per traslladar els barcelonins a
Gracia, feien servei dues tartanes
que sortien de la plaga de Santa
Anna; el més popular dels con-
ductors era el "Peret" que anima-
va els viatgers amb els seus acu-
dits. Una vegada per setmana
també en sortien d'altres per
anar a Sant Cugat del Vallés i Ru-
bi, des de la Plaga Nova, que pos-
teriorment van ser substituides
per diligéncies velles, retirades de
la ruta de Valéncia. Dues tartanes
estretes i sense molles sortien ca-
da dia de la placa de Santa Anna
amb destinacié a Sarria, pel preu
econdmic d'un ral per persona.

El primer servei regular de car-
ruatges per anar als banys de mar
sortia de la Rambla i deixava els
banyistes a I'Horta de Sant Beltran,
i el 1845 es va inaugurar una linia
regular des de la plaga del Teatre
als balnearis de la Barceloneta.

Els carruatges i tartanes que
feien transport sense una regula-
ritat establerta havien de portar a
I'interior del vehicle una tarifa se-
gellada per I'Alcaldia, segons un
acord de I'Ajuntament.

Hi havia un altre tipus de tarta-
nes meés [uxoses, que no servien
per a desplagaments llargs. Eren
de fusta noble, vela massissa, vi-
dres davanters i gran tir. Aquest
tipus de tartana no passava,
perod, cap diumenge a la quadra,
perque era per a l'esbarjo de la
familia i es complementava amb
la "torreta" a Vallcarca.

A més de les tartanes i les di-
ligéncies hi havia les "carabes" o
galeres; les "carabes" o carava-
nes, nom del mot francés "char-a-
banc", eren les preferides dels
barcelonins per a anar als pobles
dels voltants i també sortien dels
hostals o fondes a dies fixos.
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El transport de mercaderies
entre Barcelona i les
comarques

Els traginers

Entre Barcelona i la resta del pais
ha existit sempre ['enllag dels tra-
giners, convertits en ordinaris o
transportistes. La seva missi6
principal era el transport a llom
de cavalleries, que solien ser mu-
les, de petits embalums i enca-
rrecs entre la capital i els pobles
veins. Cami ral amunt, els tragi-
ners portaven oli, vi, aiguardent,
hortalisses i productes d'enlla del
mar, com el sucre i la pesca sala-
da; de retorn baixaven llana, for-
matges, gra o farina. De les co-
marques ramaderes de l'interior
procedia el bestiar que assortia
de carn les aglomeracions urba-
nes del litoral.

Les jornades dels traginers
eren forga llargues, de cinc a sis
hores al mati i altres tantes a la
tarda. | a més de transportar mer-
caderies acceptaven d'acompan-
yar viatgers quan els quedava un
mul o cavall disponible. El 1835
era popular a Barcelona I'anome-
nat "Met de Moia", que durant la
guerra carlista va tenir la con-
fianca del Govern que, creient
que era del seu bandol, li donava
salconduits, tot i que en tenia un
altre que li van donar els carlis-
tes.

Hi va haver algun traginer que
quan el cami ho permetia canvia-
va les cavalleries i les correspo-
nents alforges per un carro o tar-
tana llarga, és a dir, una tartana
amb tendal allargat. En el vehicle
portava les mercaderies i, per en-
tremig dels farcells i per pocs di-
ners, algun barceloni que desitja-
va arribar on els cotxes de servei
regular no arribaven.

No essent gens facils les co-
municacions entre Barcelona i els
pobles o ciutats dels voltants, hi
havia veins de localitats proximes
a la capital que mai no la van
conéixer, 0 veins de Barcelona
que mai no van anar a Montserrat
0 a Poblet.



Els transports urbans
Omnibus

Els primers Omnibus que van
apareixer a Barcelona van ser
rebuts amb prevenci6 pels veins,
que en deien l'invent dels gavat-
X0s, ja que van sorgir a Franca i
va costar temps d'adaptar-los a la
ciutat, on continuaven fent servir
les seves galeres i tartanes. Els
omnibus no eren sin6 grans fae-
tons tirats per sis cavalleries i un
davanter. El 1854 ja hi havia 6m-
nibus a totes les hores del dia
per a traslladar els viatger als po-
bles veins: Sants, I'Hospitalet de
Llobregat, Sarria, Sant Gervasi,
Gracia, Horta i Sant Andreu.

Com que els seus preus eren
econdmics i el servei més como-
de i regular, van fer que les tarta-
nes anessin desapareixent i el
1859 els omnibus de la Central
Barcelonesa, coneguts pels "cen-
trals", feien el servei pel passeig
de Gracia.

El 5 de maig de 1860 es va
inaugurar el servei d'émnibus "La
Graciense" amb el mateix recorre-
gut que els "Ripperts" de "La Ca-
talana" i entre ambdues empre-
ses hi va haver una competéncia
que va provocar incidents comics
que reproduia la premsa local.

Hi havia omnibus durant I'estiu
per a anar als banys de la Barce-
loneta i per a anar a les curses
de braus els dies que n'hi havia,
0 per a anar al cementiri el dia de
Tots Sants. A final de segle XIX
encara hi havia faetons i dmnibus
per a portar i recollir viatgers i
equipatges a les estacions del fer-
rocarril i, als embarcadors del
port, es llogaven seients per un
ral cadascun, i un altre ral per ca-
da paquet. Perd, van anar desa-
pareixent per a donar pas als cot-
Xes mecanics.

Ripperts

Algunes capitals europees van po-
sar en circulacio per al transport
urba de passatgers uns vehicles
de caixa gran i rodes petites que,
tirats per mules, podien conduir
un gran nombre de persones amb

BARCELONA
PUERTA DEL ANGEL

Tramvies circulant per la Porta de I'Angel. EI primer tramvia eléctric va
comengar a circular, perd, per Barcelona el juny de 1899.
(Colleccio Xavier Florez)

la maxima facilitat. Eren els ano-
menats "Ripperts" en honor al
seu inventor.

Es van intentar introduir a Bar-
celona, per substituir els om-
nibus, les galeres i les tartanes,
perd van ser insuficients per a un
servei regular. El 19 de gener de
1882 es va constituir la Societat
Companyia General Espanyola de
cotxes sistema Rippert, i es va
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procedir a la construccié de vehi-
cles, l'adquisici6 de cavalleries i
la contrataci6 del personal neces-
sari, i el 16 de febrer del mateix
any va ser inaugurada la linia. El
servei el donaven cotxes mo-
derns i comodes que pertanyien a
I'empresa "La Catalana" i se'ls
va anomenar "catalans".

Després es va fundar I'empre-
sa "lLa Condal” amb vehicles



semblants als de "La Catalana",
perd amb cotxes tancats a I'hi-
vern i oberts tipus "jardinera" que
a I'estiu anaven sempre plens de
viatgers. Els "condales" van ser
els primers a caure amb I'empen-
ta dels vehicles motoritzats, i els
va seguir "la Catalana", que es
defensava intentant substituir els
Ripperts per autodmnibus en al-
guns trajectes. El 1910 encara
quedaven Ripperts que feien el
servei del carrer Pere 1V, per la
carretera de Matar6, fins als
banys de la "Mar Vella".

Tramvia

El 1864 es va comengar a parlar
d'un tramvia de traccié animal
"cami de rail pla", és a dir, un tir
de cavalls sobre rails, que unis
Barcelona amb la veina vila de
Gracia, en substitucié dels omni-
bus que resultaven insuficients.
Un barceloni que havia fet fortuna
a Cuba i als Estats Units, el sen-
yor Aleix Soujol, va concebre la
idea de dotar Barcelona d'un ser-
vei de tramvies i el 1868 va de-
manar la concessio per a una Ii-
nia de tramvies que, tirats per
mules, sortiria de la placa de
Santa Anna a Gracia i, el 1871,
s'inaugura el servei entre el Pla
de la Boqueria i la Travessera de
Gracia pel carrer Major. Els cot-
xes, tirats per dues mules acobla-
des i una de davantera, passaven
pel carrer central del naixent Pas-
seig de Gracia i no foren trasllada-
des les vies als costats fins a fi-
nal de segle. El 1872 es va pro-
longar el servei de Gracia fins a la
placa dels Josepets (de Lesseps),
poc poblat i, a més, la companyia
va haver de construir un pont per
a salvar la riera de Vallcarca. El
preu del trajecte era de 5 céntims.
El tramvia de Gracia no tenia para-
des fixes i les feia quan un pas-
satger ho necessitava.

Els tramvies amb tracci6 de
sang (com se'ls anomenava) eren
semblants als remolcs. Alguns,
fins i tot, podien fer servir la co-
berta, tenien molt de vaivé i a la
nit anaven illuminats amb llum
I'oli o petroli. Pel camli, el tir dels
animals es renovava per al des-

cans. El conductor duia una brusa
llarga perd sense anar uniformat
i tractava els animals a base de
cops de fuet, deia renecs i fuma-
va "cuarteleros". Quan moderava
la marxa, ho feia per mitja d'un
fre de ma que tenia la maneta da-
munt de la barana davantera. El
cobrador tampoc no duia unifor-
me i el bitllet el treia d'un aparell
metallic rodo i I'anava tallant d'u-
na tira llarga de paper.

El juny del 1874 es va inaugu-
rar el tramvia que unia el port de
Barcelona amb el Poblenou. Una
proposta utopica i que mai no es
va dur a terme va ser la del tram-
via penjat, concebut per |'advocat
Joan de Marfa, que projectava
unir els barris del Clot i del Poble-
nou amb un tramvia que en comp-
tes de circular sobre dos carrils fi-
xats al paviment del carrer, hauria
anat penjat d'un carril collocat a
uns cinc metres d'altura. El projec-
te, de 1880, no es va fer realitat.

El poble vef de Sants va ser un
dels primers suburbis barcelone-
s0s que va demanar la construc-
ci6 d'una linia de tramvies que I'u-
nis amb la capital. La companyia
alemanya, que després es diria
Companyia General de Tramvies,
va construir el primer tramvia de
Barcelona a Sants. | a final de se-
gle era el poble vei amb més i
nies que |'unien a la capital.

Una altra de les linies tipiques
era la de la circumval-laci6. L'ano-
menaven la carrossa dels pobres,
ja que per pocs diners es podia
passar la tarda dels diumenges
d'estiu, comodament installats a
les jardineres, donant voltes per
la ciutat i divertintse amb I'es-
pectacle dels carrers.

El 1895 es va comengar a par-
lar de la conveniéncia de dotar
d'energia eléctrica els tramvies
de Barcelona. EL juny de 1899 va
comencar a circular per Barcelona
el primer tramvia eléctric, que per-
tanyia a la linia de circumvallacio.

MT. S. [
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